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Nous avons changé de 

paradigme



Un peu d’histoire des transports 

à Genève





1861: apparition du tramway à Genève.

1901: Création de la CGTE.

1925: Le réseau de trams atteint son apogée: 125

km de lignes.

Années 1930: début des suppressions de lignes.

1942: Apparition du trolleybus (sur la ligne 3).

1959: Suppression du tram 6.

1961: Suppression du tram 2.





Réseau de tramway disproportionné et désuet.

Genève: canton le plus motorisé de Suisse.

1959: rapport Biermann, plan alvéolaire.

1er juin 1969 suppression de la de tram ligne 1.



Années 1970: prise de conscience des problèmes

urbains liés à la circulation automobile.

1983: initiative populaire « Pour des transports

publics efficaces » projet dit de croix ferroviaire

(tramway).

Contre-projet: tramway et métro automatique léger.

1988: 79% des Genevois se prononcent en faveur

du contre-projet redéploiement massif du réseau

de tramway.

Abandon du projet de métro automatique léger,

symbole d’un compromis.



Genève





Les dispositions d’usages en 

matière de mobilité quotidienne ne 

se résument plus au «désir 

d’automobile»



L’enquête de terrain
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Carte 1. Secteurs d'enquête 

2018 – Grand Genève



L’automobiliste pur n’existe plus. Toute la population active est
multimodale.

Une très large majorité des actifs du Grand Genève a des dispositions
favorables à l’utilisation d’autres moyens de transport que l’automobile ou
le deux-roues motorisé.

La qualité des temps de déplacements est un facteur de choix modal qui
prend de l’importance. Ceci implique une attention particulière à la qualité
des pôles d’échanges.

Il est difficile d’utiliser peu l’automobile pour qui habite en France faute
d’offres alternatives.

Les conditions de stationnement à Genève et dans les communes de la
1ère couronne favorisent l’utilisation de l’automobile.

Il existe un potentiel de report modal spécifique et important de
l’automobile vers le vélo et le vélo électrique.



Evolution des habitudes modales sur 5 ans, tous motifs confondus
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Voiture en tant que conducteur
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Une dégradation de l’image de la voiture

80%
71%

59%

8%

11%

9%

12%
19%

32%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

1994 2011 2018
positif neutre négatif

Genève (centre + suburbain)

1994 2011 2018

Pratique 25% Pratique 23% Pratique 20%

Rapide 19% Rapide 11% Polluant 11%

Confortable, 
convivial

14% Rend autonome 10%
Confortable, 

agréable, convivial
10%

Rend autonome 13% Confortable, convivial 10% Rapide 10%

Cher 6% Polluant 9%
Rend autonome (ou 

libre)
8%

Image de l’automobile : comparaison temporelle entre 1994, 2011 et 2018, en % des adjectifs cités
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Une image des transports publics qui reste perfectible

Connotation des transports publics selon l’usage et le contexte résidentiel, en % des adjectifs cités
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Une image très positive des modes actifs

Perception du vélo selon le contexte résidentiel (lecture en colonne, par ordre décroissant de 
citation)

Genève Suburbain genevois Centres moyens CH Centres moyens F

Périurbain 

d’agglomération CH et 

F

Petits centres F

Pratique Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir

Dangereux Dangereux Ecologique Pratique Ecologique Pratique

Sportif / loisir Pratique Pratique Ecologique Confortable Ecologique

Rapide Ecologique Dangereux Confortable Pratique Bon marché

Ecologique Rapide Bon marché Dangereux Dangereux Confortable

Rend libre Bon marché Confortable Bon marché Bon marché Dangereux

Confortable Rend libre Rapide Rapide Pas pratique Rapide

Bon marché Confortable Rend libre Rend libre Fatigant Fatigant
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Une image très positive des modes actifs

Perception de la marche à pied selon le contexte résidentiel (lecture en colonne, par ordre 
décroissant de citation)

Genève Suburbain genevois Centres moyens CH Centres moyens F
Périurbain 

d’agglomération CH et F
Petits centres F

Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir Sportif / loisir

Confortable Confortable Confortable Confortable Ecologique Confortable

Pratique Ecologique Ecologique Pratique Confortable Bon marché

Ecologique Lent Bon marché Ecologique Lent Pratique

Reposant Pratique Pratique Lent Reposant Lent

Lent Reposant Lent Bon marché Pratique Ecologique

Bon marché Bon marché Reposant Reposant Bon marché Reposant

Rend libre Rend libre Indispensable Rend libre Indispensable Indispensable
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Nouvelle typologie des logiques de choix modal

Automobilistes exclusifs: Usage par réflexe, choix de destinations en fonction de l’accessibilité TIM

Prédisposés aux transports individuels motorisés: Préférence pour les TIM, utilisation d’autres modes lorsque les
conditions sont défavorables.

Comparateurs d’efficacité: Sans préférences modales, privilégient les modes les plus efficaces.

Comparateurs de confort: Sans préférences modales, privilégient les modes les plus confortables (au plan de
l’ergonomie et/ou des sociabilités).

Prédisposés aux modes individuels: Préférence pour les modes de transports individuels, la liberté dans l’espace-
temps que cela procure.

Prédisposés aux modes alternatifs: Préférence pour les transports publics, le vélo et la marche.

Prédisposés aux modes actifs: Volonté d’inscrire sa vie quotidienne dans la proximité, préférence pour la marche
et le vélo

Environnementalistes: Convictions environnementales fortes avec lesquelles on souhaite être cohérent.
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Répartition selon les logiques de choix modal, en % des enquêtés .

Nouvelle typologie des logiques de choix modal
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confort

Prédisposés modes 

individuels

Prédisposés modes 
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Prédisposés modes 
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Genève 4% 3% 18% 14% 10% 30% 13% 9%

Suburbain genevois 5% 7% 22% 11% 15% 22% 11% 7%

Centres moyens CH 4% 8% 24% 12% 14% 20% 11% 7%

Centres moyens F 7% 9% 16% 12% 20% 15% 17% 5%

Périurbain 

d’agglomération CH et F
4% 14% 25% 11% 21% 12% 7% 6%

Petits centres F 6% 14% 23% 10% 21% 12% 10% 4%
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Répartition des enquêtés selon les logiques de choix modal par sexe, en %.

Nouvelle typologie des logiques de choix modal
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Répartition des enquêtés selon les logiques de choix modal par catégorie d’âge, en %.

Nouvelle typologie des logiques de choix modal
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Nouvelle typologie et pratiques modales

Utilisation des TC plus de deux fois par semaine selon les différentes logiques de choix modal, en % des enquêtés (lecture en colonne).

TC
Automobilistes 

exclusifs
Prédisposés TIM

Comparateurs 

d'efficacité

Comparateurs de 

confort

Prédisposés modes 

individuels

Prédisposés modes 

alternatifs

Prédisposés modes 

actifs
Environnementalistes

Genève 0% 31% 61% 64% 48% 72% 46% 70%
Suburbain 

genevois
0% 39% 59% 67% 38% 74% 39% 56%

Centres moyens 

CH
0% 20% 47% 65% 43% 82% 55% 47%

Centres moyens F 0% 19% 19% 24% 5% 56% 22% 5%
Périurbain 

d’agglomération 

CH et F
0% 24% 35% 26% 6% 49% 18% 28%

Petits centres F 0% 12% 25% 18% 8% 30% 14% 13%
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L’enjeu du stationnement au lieu de travail 

Conditions de stationnement dans le Grand Genève au lieu de travail.
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L’enjeu du stationnement au lieu de travail 

Volumes de stationnement au lieu de travail

* Source : OCSTAT emploi en équivalents plein-temps 2016. La définition de secteurs suburbains de première et deuxième couronne correspond à celle

utilisée par le Canton de Genève
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Le nouveau rôle du tramway 

dans le système de transports en 

communs à Genève
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La métapolis de François Ascher
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Merci pour votre attention!
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